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BEDIENUNGSANLEITUNG: KFZ-POWERCHECK

1. PRUFEN DES LADESTROMKREISES /LICHTMASCHINE

Eine defekte Lichtmaschine schadigt die Autobatte-
rie durch zu hohe oder zu niedrige Ladespannungen.
SchlieBen Sie die rote Krokodilklemme an den Pluspol, die
schwarze Krokodilklemme an den Minuspol der Batterie
an. a) Alle elektrischen Verbraucher (Scheinwerfer, Heck-
scheibenheizung usw.) abschalten und Motor starten. b)
Mdglichst viele elektrische Verbraucher anschalten und
Motor im Standgas laufen lassen.

Bei den Tests a) und b sollte tUber der Leerlaufdrehzahl
des Motors die grine LED ,Lichtmaschine 0.K." leuchten
und die rote LED ,Lichtmaschine defekt/ Uberladung” aus
sein. Leuchtet die rote LED, ist dies ein Hinweis auf zu
hohe Ladespannung des Ladereglers, was zu haufigem
Wechsel der Gluhbirnen, Nachfullen der Batterie und de-
ren frihzeitigem Defekt fuhren kann. Sind beide Kontroll-
Leuchten rot und grin aus, liefert der Laderegler eine zu
niedrige Ladespannung oder ladt gar nicht auf. In diesem
Fall bestent die Gefahr, dass die Batterie schwach wird,
besonders wenn das Auto auf Kurzstrecken benutzt wird
oder bei Fahrten mit Licht, Heckscheibenheizung usw.
Dies kann zum Stillstand des Autos, zu Defekten und zur
Verkdrzung der Lebensdauer der Batterie fuhren.

2. PRUFUNG DES LADEZUSTANDES DER BATTERIE

Der Ladezustand der Batterie kann durch genaue Mes-
sung der KFZ-Batteriespannung gepruft werden. Die KFZ-
Batterie benotigt jedoch nach dem Laden oder Entladen
einige Zeit, um sich einzupegeln. Ist die Batterie einige
Zeit [Uber 12 h) nicht benutzt worden, kann der KFZ-POW-
ERCHECK einfach wie in Bild 1 beschrieben angeschlos-
sen werden. Ist die Batterie erst kirzlich beansprucht
waorden, dann fuhren Sie bitte folgende Schritte aus:
Schalten Sie die Scheinwerfer des Autos fur ca. 1 Minute
ein und klemmen Sie anschliefend die Batterie vom Auto
ab. Danach warten Sie mind. 15 Minuten, bis Sie den KFZ-
POWERCHECK an die Batterie anschlieBen. Nun kdnnen Sie
den Ladezustand der Batterie an der ,Batterie-Ladungs-
Zustandsanzeige” ablesen.

3. BELASTUNGSTEST DER BATTERIE

Mit diesem Test kann festgestellt werden, ob die Batterie
ausgetauscht werden sollte. Stellen Sie sicher, dass die
Batterie kurz vor dem Test vollstandig geladen wurde.
SchlieBen Sie den KFZ-POWERCHECK wie in Bild 1 be-
schrieben an die Batterie an. Stellen Sie die ZUndung des
KFZ ein und schalten fUr ca. 3 Min. so viele elektrische
Verbraucher wie méglich ein [Licht, Fernlicht, Heckschei-
benheizung, Geblase, Scheibenwischer etc.). Eine defek-
te Batterie wird durch Erléschen der griinen LED ,Batterie
Belastungstest” wahrend des Tests angezeigt. Erlischt
diese LED nicht, ist die Batterie noch einsatzfahig.

ACHTUNG:

Diesen Test nicht l@nger als max. 6 Min. durchfihren.
Bei Erloschen der grinen LED Test sofort abbrechen. Ist
dieser Test positiv, aber das Anlassen des Motors erfolgt
muhsam, kann dies ein Hinweis auf einen Defekt an Mag-
netspule / Masseband, Anlasser oder Batterieanschlisse
sein. Ein defekter Anlasser fuhrt auch bei einer intakten
Batterie zu einer Defektanzeige.

Deutsch




4. UBERWACHEN DES LADEVORGANGS BEI LADUNG MIT
EXTERNEN LADEGERATEN

Viele herkdmmliche Ladegerdte Uberwachen die Lade-
schlussspannung beim Laden von Pb-Batterien nicht.
Dies fuhrt zum Verlust von Elektrolyten und somit zum
haufigen Nachflllen von Batterieflussigkeit. Bei war-
tungsfreien und anderen geschlossenen Batterien kann
diese Uberladung zum friihzeitigen Defekt fihren. Mit
dem KFZ-POWERCHECK konnen Sie die Ladephase ge-
nauestens Uberwachen. SchlieBen Sie das Ladegerat
und den KFZ-POWERCHECK wie in Bild 2 beschrieben an
die Autobatterie an. SchlieBen Sie das Ladegerat an die
Netzsteckdose an und/oder schalten Sie es ein. Uberwa-
chen Sie die LED-Anzeige des KFZ-POWERCHECK. Sobald
auch die LED ,Lichtmaschine defekt/ Uberladung” auf-
leuchtet, ist die Batterie aufgeladen und der Ladevor-
gang sollte abgebrochen werden.

TECHNISCHE DATEN

Lichtmaschine defekt / Uberladung: LED an bei 14,8V +/-
0,1 und hoher. Lichtmaschine OK.: LED an bei 13,8V
+/-0,1, aus bei 14,8V +/-0,1. Batterieladungs-Zustands-
anzeige: LED 75-100% an bei 12,7V +/-0,05V und

hoher; LED 25-75% an bei 12,45V+/-0,05V, aus bei
12,7V+/-0,05V; LED 0-25% an bei 12,2V +/-0,05V. Batterie
Belastungstest: LED an bei 9,8V +/-0,1 und hoher. Ver-
sorgungsspannung: 6-16V DC. Uberlastungsschutz: bis
30V fur 1 Sek., kurzschluss- und verpolungssicher.
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MANUAL: KFZ-POWERCHECK

1. TEST FOR VEHICLE ALTERNATOR

A faulty alternator will result in damage to a battery either
through undercharging or overcharging. Connect red clip
to battery + and black clip to battery -.

a) Run engine with all electrical equipment (headlamps,
windscreen wipers, rear screen demist etc.) switched
OFF.

b] Run engine with all electrical equipment switched ON.
For both tests, green LED "Alternator 0.K." [Lichtmaschine
0.K.) should be on, red LED "Alternator defective /
Overcharging” [Lichtmaschine defekt / Uberladung)
should be off, for all engine speeds above idle. RED ON is
an indication of alternator overcharging, which will result
in the frequent need for the replacement of lamp bulbs,
the need for frequent battery topping up with distilled
water, and the premature failure of batteries, particularly
sealed batteries. RED and GREEN both OFF is an indication
that the alternator is undercharging or is not charging at
all. If the alternator is not charging at all, then the battery
will quickly become discharged, and eventually the lights
will become dim and the engine will refuse to start. If the
alternator is merely undercharging, then there is a dan-
ger that the battery will become flat, particularly if the car
has short stop / start journeys, or on journeys when the
headlamps, windscreen wipers, rear screen demist etc.
are used. The battery may need frequent manual rechar-
ging. A battery maintained in a partially discharged state
will have a shortened life.

2. TEST OF BATTERY CHARGE

The state of charge of a battery can be measured by an
accurate measurement of battery voltage. However, it
takes some time for a battery voltage to settle down fol-
lowing a period of charge or discharge.

If the battery is not in the car and has not been used
for some time (over 12 hJ, simply connect KFZ-POWER-
CHECK to the battery as shown in figure 1, and observe
the lamp indicators. If the battery is in the car and has
recently been used, then carry out the following proce-
dure: switch on the car headlamps for 1 minute without
the engine running (this removes the 'surface charge’
from the recent charging). Then switch off the headlamps
and disconnect the battery from the car. Wait at least 15
minutes before connecting KFZ-POWERCHECK to the bat-
tery and observing the lamp indicators (Batterie Ladungs
Zustands Anzeige).

3. BATTERY POWER TEST

This test will indicate whether the battery is faulty and
should be replaced. Ensure that the battery has recently
been fully recharged. Connect the KFZ-POWERCHECK as
shown in figure 1. Switch the ignition of your car on and
run as much electrical equipment as possible (head-
lamps, windscreen wipers, rear screen demist, etc.] for
approx. 8 minutes. If the battery is faulty, the green LED
"Battery power test” (Batterie Belastungstest] will turn
off during the test. When the green LED shows OK., the
battery should have a useful life left.
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CAUTION:

Do not carry out these tests for more than a maximum
of 6 minutes. Stop the test immediately if the green LED

turns off during the test. If the battery passes the test,
but cranking is slow or laboured, then this is an indica-
tion of a fault elsewhere, such as solenoid, earth strap,
starter motor or battery connections. A jammed starter
motor will give a failure indication almost immediately,
even with a good battery.

4. CONTROL OF BATTERY CHARGE WHEN CHARGING WITH
EXTERNAL BATTERY CHARGERS
A battery charger should not be allowed to overcharge a
battery. This will result in the rapid loss of battery
electrolyte and the need for frequent "topping up'.
The charging of ‘'maintenance free’ and other sealed bat-
teries should be carefully carried out, either by a voltage
controlled battery charger or by KFZ-POWERCHECK used
together with a conventional non-automatic battery
charger.
Ensure that the battery charger is switched off at the
mains. Connect the battery charger and KFZ-POWERCHECK
to the battery as shown in figure 2. Switch on at the
mains. [NOTE: Avoid sparks: switch on the battery charger
after connecting the battery charger to the batteryl. Dis-
continue charging as soon as the top light labelled "Al-
ternator defective / Overcharging” [Lichtmaschine defekt
/ Uberladung) comes on. Switch off the battery charger
before disconnecting.

SPECIFICATION:

Alternator overcharging: LED on at 14.8V+/-0.1V and
above. Alternator OK.: LED on at 13.8V+/-0.1V, off at
14.8V/-0.1V. Battery full charge: LED 75-100% on at
12.7V+/-0.05V and above; LED 25-75% on at 12.45V+/-
0.05Y, off at 12.7+/-0.05V; LED 0-25% on at 12.2V+/-
0.05V, off at 12.45V+/-0.05V. Battery power test: LED on
at 9.8V/-0.1V and above. Supply: 6 to 16V. Protection:
Supply to 30V for 1 second. Fully protected against rever-
se connection and short circuit.
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INSTRUCTIONS: KFZ-POWERCHECK

1. CONTROLE DU CIRCUIT DE CHARGE DE L'ALTERNATEUR

Un alternateur defectueux peut endommager la batterie
automobile par surcharge ou par sous-charge. Connecter
la pince crocodile rouge sur le pole positif et la noire sur
le pole negatif.

a) Eteindre tous les ,appareils” électriques (projecteurs,
désembuage de la lunette arriere etc.) et démarrer la
voiture.

b] Remettre en marche tous les ,appareils” électriques et
laisser le moteur en marche.

Pendant les tests a) et b) avec la voiture au ralenti, le
LED vert ,Alternateur OK" doit étre allume et le LED rouge
JAlternateur défectueux / Surcharge éteint. Si le LED
rouge est allume, cela indique une tension de charge trop
importante du regulateur de charge, ce qui amene a
changer souvent des ampoules, a remettre du liquide
dans la batterie et a 'user prematurement. Si les LED
rouge et vert sont éteints tous les deux, cela signifie que
le régulateur de charge ne charge pas assez ou ne char-
ge pas du tout. Dans ce cas, la batterie peut se dechar-
ger lors de trajets courts ou si l'on utilise les phares, le
désembuage de la lunette arriere etc. Cela peut conduire
a l'arrét de la voiture, a endommager la batterie et a rac-
courcir sa duree de vie.

2. TEST DE CHARGE DE LA BATTERIE

L'état de charge d'une batterie peut étre mesuré par une
analyse de la tension de la batterie. Cependant, il faut
laisser la batterie se reposer quelques heures apres une
période de charge ou de décharge avant de l'utiliser.

Si la batterie n'a pas eté utilisee pendant un certain
temps [plus de 12 h), le contréleur de puissance peut étre
simplement connecté comme sur le schéma 1. Si la bat-
terie a éte recemment utilisee, proceder comme suit:
Mettre en marche les phares de la voiture pendant une
minute et débrancher ensuite la batterie de la voiture.
Attendre 15 minutes avant de connecter le controleur de
puissance a la batterie et observer les LED indicateurs de
l'etat de charge de la batterie.

3. TEST DE PUISSANCE DE LA BATTERIE

Cet essai permet de savoir si la batterie est défectueuse
et doit étre changée. S'assurer que la batterie a éte
entierement rechargee avant ce test. Connecter le con-
tréleur de puissance a la batterie comme sur le sche-
ma 1. Démarrer la voiture et allumer autant ,d'appareils”
électriques que possible (phares, essuie-glaces, désem-
buage de la lunette arriere, ventilation, etc.) pendant en-
viron 3 minutes. Si la batterie est défectueuse, le LED vert
s'éteint pendant l'essai. Si le LED vert ne s'éteint pas, la
batterie est encore en état de marche.

ATTENTION:

Ne pas faire durer ce test plus de 6 minutes consecuti-
ves. Arréter 'essai des que le LED vert s'eteint. Si le test
est positif, mais la mise en marche est difficile, cela in-
dique un defaut ailleurs, comme au niveau du solénoide,
de la mise a la masse, du démarreur ou des connexions
de batterie. Un demarreur defectueux signalera une pan-
ne immediatement, méme avec une bonne batterie.
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4. CONTROLE DE LA CHARGE AVEC UN CHARGEUR EXTERNE
Beaucoup de chargeurs traditionnels ne contrélent pas
la tension de charge pendant la charge. Ceci aura comme
consequence la perte d'électrolyte et donc la nécessite
de remettre du liquide régulierement. Pour les batteries
étanches et sans entretien, la surcharge peut conduire
a une usure anticipée. Avec le controleur de puissance
vous pouvez surveiller les différentes phases de charge.
Connecter le chargeur et le controleur de puissance a la
batterie comme indiqué sur le schéma 2. Connecter le
chargeur a la prise de courant et le mettre en marche.
Surveiller les LED du controleur de puissance. Dés que
le LED ,Alternateur défectueux / Surcharge” s'allume, la
batterie est chargee et la charge doit étre arrétee.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUESCCDONNE ES TECHNIQ
Surcharge de l'alternateur: LED allumé a 14,8V +/- 0,1 et
plus. Alternateur OK LED allumé a 13,8V +/- 0,1, éteint

a 14,8V +/- 0,1. Indicateur de charge LED 75 -100% al-
lumé a 12,7V +/- 0,05V et plus; LED 25- 75% allumé a
12,45V +/- 0,05V, éteint a 12,7V +/- 0,05V; LED 0-25%
allumé a 12,2V +/-0,05V. Test de puissance de la batterie
LED allumé a 9,8V +/- 0,1 et plus. Alimentation: 6-16V.
Protection contre la surcharge: jusqu'a 30V pour 1 se-
conde. Protection contre les court-circuits et linversion
des poles.
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MHCTPYKLIUA MO 3KCMTYATALIMU: KFZ-POWERCHECK

1. MPOBEPKA 3APAMIHON LIEMM 11 TEHEPATOPA
llcnonb3oBaHne OedexTHOro reHepaTtopa MpPYBOANT K
NOBPEXAEHMO aKKyMYNSTOPHON BaTapen 13-3a CANKoM
BbICOKMX UMW HA3KVIX 3aPAAHBIX HANpsKeHWiA. [logknoYmnTe
KPaCHbI NPY>XUHHDBIA 3&XMM K MONOXMTENbHOMY MOMOCY
aKKyMynsaTopHoi 6aTapew, a YepHbIi NPYKUHHBIA 3aXUM —
K 0TprLaTenbHoMmy.

A. OTKNKO4MTE BCE, 4TO NOTPEDNSET 3NeKTPUYecTBo ($apbl,
oborpes 3aHero cTekna 1 T. ), 1 3anycTuTe ABUraTenNb.
b. MMookni4nTe Kak MoxHo 6onbwe noTpebutenei
3MeKTpu4ecTBa ¥ [failTe [OBuraTentd nopaboTaTb Ha
XonocTom xofdy. Bo Bpemsa nposepok A 1 b Ha xonocTbix
obopoTax  gBuraTens  AOMKeH  FOPETb  3efeHbli
ceetoanon Lichtmaschine 0.K. (feHepatop 0KJ, a kpacHbii
ceetoavon Lichtmaschine defekt/Uberladung (Feqepatop
HevicnpaseH/nepesapsanl NomkeH BbiTb BbIkmoYeH. Eciu
KPaCHbIli CBETOAMOA FOPUT, 3TO YKa3blBaeT Ha CANWKOM
BbICOKOE 3apsHOE HanpsKeHUe Ha perynatope 3apsaa.
3T0 MOXeT NpWBECTU K HEOBXOAVMMOCTM YaCTO 3aMeHsATb
namnbl 1 3aNpaBnAaTb akkyMynsaTOpHyK baTapeto, a Takxke
K ee MpexaeBpeMeHHoMy Bbixody W3 cTpos. Ecnu obe
KOHTPOSbHbIE Nammbl OTKNKYEHbI, PErynAaTop HanpshKeHns
NOCTaBMSAET CMMWKOM HW3KOe 3apiaHOE  HampsbkeHue
VNN He MOCTaBNseT COBCEM. B TakoMm cry4ae CylWecTByeT
0NacHocTb crmwkoM cnaboro 3apsda akkyMynsTopHOM
batapen, ocobeHHo ecnn aBTOMOBWIL  MCMOMb3YETCA
ONst KOPOTKMX MOE3MAO0K VAW Ans ABUXKEHNS CO CBETOM,
0borpeBoM 3afHEro CTekna v T. 4. 3T0 MOXET NPUBECTU K
0CTaHOBY aBTOMODWNS, BOSHUKHOBEHUIO HEVICMIPEBHOCTEN
11 COKpaLlLeHio cpoka cnybbl akkymynsaTopHoi batapeu.

2. TIPOBEPKA YPOBHSA 3APAIA AKKYMYIATOPHOW BATAPEU

YpoBeHb 3apsda  akkymynaTopHoi  BaTapen  MOXHO
NPOBEPUTL TOYHbIM W3MEPEHVEM €e HampsbkeHud. [1pu
3TOM MOCne 3apsaaKn Unn paspsaku batapee Heabxoanmo
HEKOTOpPOe BpeMsa ONs BblpaBHUBAHMSA COCTOSHMSA. Eciu
aKkymynaTopHas batapesi HekoTopoe Bpewms (bonee 12
4] He vcnonb3osanack, Tectep KFZ-POWERCHECK moxHO
NOAKIIOYNTD, KaK NMOKa3aH0 Ha prc. 1. Ecv akkymynaTopHas
baTaped HegaBHO MoABEpranachb Harpyske, BbIMoMHUTE
yKa3aHHble HWKEe AerCTBUA. BkmovuTe apbl NpUMepHo
Ha 1 MUHYTY, a 3aTeM OTCOEOVMHWTE aKKyMynAaTOPHYK
BaTapeto oT aBTOMObUNA. locne 3Toro MoAoXKAUTE He
MeHee 15 muHyT 1 nogkniodute Tectep KFZ-POWERCHECK
k baTapee. Tenepb MOXHO OMpenenUTb YpoBEHb 3apsaa
no VHOMKaTOpY Batterie-Ladungs-Zustandsanzeige
(MHavkaTop cTeneHn 3apsaa akkymynsTopHoi baTapen).

3. TIPOBEPKA AKKYMYNIATOPHOW BATAPEV MO/ HATPY3KON

[laHHas nposepka no3gonseT onpenennTs, Tpebyetca nu
3aMeHa akkymynsTopHoi baTapew. MoNHOCTbIO 3apsauTe
aKKyMynSATOpHY0 DaTapeld He3anonro nepef NPOBEPKOI.
Mookntounte Tectep KFZ-POWERCHECK, kak nmokasaHo Ha
puc. 1. Bkmioyute 3axuraHue asToMobuns v NprMepHo Ha
3 MUHYTbI aKTVBUPYITE Kak MOXHO Bonble noTpebuTenen
anekTpudecTBa [(ocBeweHve, panbHUii ceeT, oborpes
3a[lHer0 CTeKkna, BEeHTUNATOP, CTEeKNOOYACTUTEeNn u T.
0.). Ecnn 3eneHblin ceeToavon Batterie Belastungstest
(MpoBepka akkymynaTopHoil baTapew MoA  Harpyakoi)
BO BpeMd WCMbITaHWA MOracHeT, 3T0 CBWOETENbCTByeT
0 HEeUCnpaBHOCTU akkymynaTopHoi BaTapeu. Ecnv aToT
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CBETOANOL FOPUT, akKyMYNATOPHaA GaTapeﬂ ele npurooHa
K 3kcnnyataunm.

BHV/MAHWE!

He nposoaunTe 3Ty NpoBepKy Aonblie B MUHYT. Kak Tomnbko
3eMeHblii  CBETOAMOL MOracHeT, Ccpa3y npekpaTuTe
npoBepky. Ecnu AaHHas NpoBepKa He BbisBWNa AedeKToB,
HO [BWraTenb 3anyckaeTcs C TPyAoM, 9TO MOXET
yKasbiBaTb Ha  HENCMPaBHOCTb  3MEKTPOMArHNTHON
KaTyWKW VAW WUHBI 3a3eMreHns, cTaptepa Nnbo Knemm
aKKyMynsaTopHoii 6aTapen. Ecnv HevcnipaBeH CTapTep,
npoBepKka BbIABNAET Npobnemy [axe npu WCnpasHON
aKKyMynsTopHoii baTapee.

4. KOHTPOSb 3APALKN NMPU UCNONb30BAHNN BHELWHNX
3APANHbIX YCTPOWCTB

MHorue 0bbl4Hble 3apsiaHble YCTPONCTBE HEe KOHTPONMPYIOT
KOHeYHoe HampshkeHve 3apsiga npy 3apsiike CBUHLOBO-
KUCMOTHbBIX aKKyMynaTOpHbIX OaTapei. 370 MprBoanT K
yTEYKe 3MeKTPONNTa 1 BCAEACTBYIE 3TOM0 K HeobX0AMMoCTy
4acTo 3anuBaTb ero. [lepe3apan MOXeT npuBecTy K
npexaeBpeMeHHOMyY BbIX0ay 13 CTPOs HeobcnyKmBaeMbIx
Y OPYrvX 3aKpbiTbix aKkyMynsTopHbix DaTapeir. TecTep
KFZ-  POWERCHECK nossonseT MakcyManbHO — TOYHO
KOHTPOMMPOBaTL (a3y 3apsaaku. [MoOKmoymTe 3apsaHoe
ycTponctso n Tectep KFZ-POWERCHECK K akkymynaTopHoON
baTapee, Kak Noka3aHo Ha puc. 2. MoaKnYKTe 3apsaHoe
YCTPOWCTBO K CETEBOW PO3eTKe W BKMo4MTe ero. Cneaute
3a cBeToomoaHbIM uHavkatopom Tectepa KFZ-POWER-
CHECK. Kak Tonbko 3aropaetcd csetogmos Lichtmaschine
defekt/Uberladung [MeHepaTop HewcnpaseH/mepesapsial,
akkymynsTopHas — GaTapes  3apsbkeHa U 3apsiKy
Heobxoaumo npepeaThb.

TEXHWHECKWE XAPAKTEPUCTIKN

leHepaTop HeucnpaseH/nepesapsad: CUL sknwodeH npu
14,8 + 0,1 B v Bbwe. lenepatop OK: CUJ sknoYeH npu 13,8
+ 0,1 B, BbikmtodeH npu 14,8 + 0,1 B. HAnKaTop ypoBHA
3apsfa akkymynaTopHoli batapen: CUL 75-100 % BkioYeH
npv 12,7 + 0,05 B v soiwe; CUL 25-75 % BtoYeH npu
12,45 + 0,05 B, Bbikniover npu 12,7 + 0,05 B; CUA 0-25 %
BKMtodeH npu 12,2 + 0,05 B. MpoBepka akkyMynsTopHOW
batapeu noa Harpyskoi: CWA skntoyeH npn 9,8 + 0,1 B u
Bblwe. HanpsxeHve nutanus: 6-16 B nocT. Toka. 3awnTa o1
neperpysku: 4o 30 B B Te4eHune 1 ¢, 3awmta 0T KOPOTKOrO
3aMbIKaHVI| 1 NepenyTbiBaHUA NONoCoB.
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INSTRUCCIONES DE USO: KFZ-POWERCHECK

1. COMPROBACION DEL SISTEMA ELECTRICO / ALTERNADOR
Un alternador defectuoso puede dafar la bateria debido
a una corriente de carga muy alta o muy baja. Conecte la
pinza cocodrilo roja al polo positivo y la pinza negra al
polo negativo.

a) Desconecte todos los dispositivos eléctricos (limpia-
parabrisas, luces, aire, etc.] y encienda el motor.

b] Conecte todos los dispositivos posibles y deje funcio-
nar el coche sin acelerar.

Tanto en la prueba a) como b) debe permanecer encen-
dido el LED verde “control de carga” (Lichtmaschine OKJ.
Si se enciende el LED rojo (Licht-maschine defekt/Uber-
ladung) significa que la corriente de carga es muy alta,
lo gue hace que las bombillas se fundan a menudo, se
tenga que recargar la bateria con agua destilada y fallen
prematuramente las baterias, particularmente las ba-
terfas selladas. Si los dos LED estan apagados significa
que la corriente de carga es muy baja o0 que no esta car-
gando. En este caso la bateria se debilitara, sobre todo
si el vehiculo se utiliza en trayectos cortos, o siempre
se circula con las luces o la calefaccion encendida. Esto
hace que el coche se pare a menudo y reduce la vida de
la bateria.

2. COMPROBACION DEL ESTADO DE CARGA DE LA BATERIA:

El estado de carga de la bateria se puede comprobar mi-
diendo su voltaje. La bateria de un vehiculo necesita al-
gun tiempo tras una carga o descarga para estabilizarse.
Si la baterfa no ha sido utilizada durante las ultimas 12
haras se procedera a su comprobacion segun se indica
en el punto 1). Sila bateria ha sido utilizada en las Ultimas
horas se deberan seguir los siguientes pasos: Apague
las luces del vehiculo durante 1 minuto y desconecte la
bateria del coche. Espere aproxim. 15 minutos y proceda
despues con la comprobacion. El estado de carga de la
bateria se reflejara en el indicador de carga de bateria
Batterie Ladungs Zustands Anzeige).

3. COMPROBACION DE POTENCIA DE LA BATERIA:

Este test indica si se debe cambiar la bateria. AsegUrese
antes de realizar esta prueba de que la bateria esté car-
gada. Conecte el compro-bador de baterias POWERCHECK
segun punto 1. Pare el motor del coche y ponga en mar-
cha todos los elementos electricos posibles durante 3
min. Sila bateria esta defectuosa se apagara el LED verde
(Batterie Belastungstest). Si este no se apaga significa
que la bateria esta en buen estado.

ATENCION:

Esta prueba no debe durar mas de 6 minutos. Al apagarse
el led verde de por finalizado el test inmediatamente.
Si'la prueba es positiva pero cuesta arrancar el coche es
senal de un fallo en el starter o en los contactos de las
baterias.

4. CONTROL DEL PROCESO DE CARGA UTILIZANDO UN CARGA
DOR EXTERNG:

La mayoria de los cargadores usuales de bateria de plo-

mo no controlan la tension de carga durante el proceso

de carga. Esto suele ocasionar una perdida de electrolito
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y un reemplazo continuo del mismo. En baterias que no
necesitan mantenimiento ocasionan una sobrecarga y
danan anticipadamente la bateria. Con el KFZ-POWER-
CHECK se puede controlar la fase de carga en todo mo-
mento. Conecte el cargador y el POWERCHECK a la baterfa
de su coche segun se indica en el dibujo 2. Enchufe el
cargador a la corriente y enciéndalo. Controle los indi-
cadores del POWERCHECK. Tan pronto se encienda el LED
que indica "alternador defectuoso - sobrecarga” (Licht-
maschine defekt / Uberladung) la bateria estara cargada
y debe finalizar el proceso de carga.

DATOS TECNICOS:

Alternadar defectuoso/sobrecarga (Lichtmaschine de-
fekt): LED encendido a 14,8V +/-0,1 y superior. Alternador
OK (Lichtmaschine OK): LED encendido a 13,8V +/- 0,1y
apagado a 14,8V +/-0,1. Indicador estado de carga

de la baterfa (Batterie Ladungs Zustands Anzeige): LED
75-100% encendido a 12,7V +/-0,05V y superior; LED
25-75% encendido a 12,45V +/-0,05, apagado a 12,7V
+/-0,05V; LED 0-25% encendido a 12,2V +/-0,05. Prueba
de potencia de bateria: LED encendido a 9,8V +/-0,1y su-
perior. Carga de mantenimiento: 6 -16Y DC . Proteccion de
sobrecarga: hasta 30V x segundo. Proteccion de cortocir-
cuito y cambio de polaridad.




MANUAL: KFZ-POWERCHECK

1. TESTE PARA ALTERNADOR DE AUTOMOVEIS

Um alternador danificado resultard numa bateria danifi-
cada, seja por sobrecarga ou carga a menos. Ligue o
vermelho ao + da bateria o e preto ao - da bateria.

al Ligue o automovel com todo o equipamento eléctrico
(luzes, limpa-vidros, desembaciador, etc.) desligado

b] Ligue o automavel com todo o equipamento eléctri-
co (luzes, limpa-vidros, desembaciador, etc.) ligado Para
ambos os testes, o LED verde [Lichtmaschine OK] deve
estar acesso e o LED vermelho [Lichtmaschine defekt/
Uberladung) deve estar apagado. Se o LED vermelho es-
tiver acesso, significa que o alternador esta em sobre-
carga, oque vai resultar numa necessidade constante
de mudar as lampadas do seu automovel, na necessi-
dade de acrescentar agua destilada a bateria e até o
fim prematuro da bateria, particularmente nas baterias
sem manutencado. Se os led’s verde e vermelho estive-
rem apagados ¢ indicacao de que o alternador ndo esté a
carregar ou esta a carregar mal. Se o alternador nao esta
a carregar, a bateria ficara rapidamente descarregada e
eventualmente as luzes vao diminuir de intensidade e o
motor néo vai ter forga suficiente para arrancar. Se o al-
ternador apenas estiver a carregar mal, entdo existe o
perigo da bateria ficar descarregada, particularmente se
fizer viagens curtas, ou tipo "para-arranca” e se estiver
a usar os limpa-vidros, o desembaciador, luzes, etc.. A
bateria precisaréa de ser carregada frequentemente, uma
bateria mantida num estado de carregamento parcial
tera uma duracdo muito menor do que o normal.

2. TESTAR O CARREGAMENTO DA BATERIA

0 estado de carregamento da bateria pode ser medi-
do com precisé@o pela voltagem da mesma. No entanto,
leva um certo tempo para que a voltagem da bateria se
componha apos um perfodo de carregamento ou descar-
regamento da mesma. Se a bateria ndo esta ligada ao
automovel, e nao foi utilizada a algum tempo (mais de 12
hrs.), simplesmente ligue o KFZ-POWERCHECK a bateria,
como mostra na fig. 1, e observe os indicadores. Se a ba-
teria esta ligada ao seu automovel e foi utilizada a pouco
tempo, faca o seguinte: ligue as luzes por um minuto |
isto remove o “carregamento superficial” do carregamen-
to recentel. Depois, desligue as luzes e desligue a bateria
do seu automovel, espere pelo menos 15 minutos antes
de ligar o KFZ-POWERCHECK & bateria e observe os indica-
dores (Batterie Ladungs Zustands Anzeigel.

3. TESTAR O PODER DA BATERIA

Este teste indicara se a bateria estd em boas condicdes,
ou nao, e se devera ser substituida. Assegure-se de que
a bateria foi carregada recentemente e por completo.
Ligue o KFZ-POWERCHECK como indica na fig. 1. Ligue a
ignicdo do automovel e também toda a parte eléctrica
do mesmo, ou seja, luzes, limpa-vidros, desembaciador,
etc., por 3 minutos aproximadamente. Se a bateria estiver
com problemas o led verde apagara durante o teste, se 0
led verde indicar OK, a bateria ainda tem utilidade.
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ATENCAO:

Nao faca este teste por mais de 6 minutos, pare imedia-
tamente com o mesmo se o led verde se apagar durante
o0 teste, se a bateria passar o teste, mas o trabalhar do
automovel é lento e dificil, o problema esta noutro local,
como o motor de arranque, ligagdes & bateria, um motor
de arranque danificado sera logo detectado, mesmo que
a bateria esteja em boas condigdes.

4, CONTROLAR 0 CARREGAMENTO DA BATERIA QUANDO ESTA
A CARREGAR COM UM CARREGADOR EXTERNO
Um carregador de baterias nao deverd sobrecarregar as
mesmas, isto resultara numa rapida perda de fluido
electrolitico e a necessidade de acrescentar agua des-
tilada a bateria. O carregamento das baterias sem ma-
nutencdo e outras baterias seladas devera ser feito com
muito cuidado, e controlado por um carregador com con-
trolo de voltagem ou pelo KFZ-POWERCHECK usado junta-
mente com um carregador convencional ndo automatico.
Assegurese de que o carregador esta desligado da cor-
rente eléctrica, ligue o KFZ-POWERCHECK & bateria como
indicado na fig.
2, ligue o carregador a electricidade. NOTA: evite fagulhas,
ligue o carregador depois deste estar ligado a bateria.
Pare o carregamento assim que a luz com os dizeres “La-
deregler defect Uberladung” acender.

ESPECIFICACOES

Alternadar em sobrecarga (Lichtmaschine defekt/Uberla-
dungl: LED acesso a 14,8V +/-0,1 e mais. Alternador 0.K.
(Lichtmaschine 0.K.): LED acesso a 13,8V +/-0,1, apagado
a 14,8V +/-0,1. Bateria carregada no maximo (Batterie
Ladungs Zustands Anzeige): LED 75-100% acesso a
12,7V+/-0,05 e mais; LED 25-75% acesso a 12,45V+/-
0,05, apagado a 12,7V+/-0,05; LED 0-25% acesso a
12,2V+/-0,05, apagado a 12,45V+/-0,05. Teste de bate-
ria (Batterie Belastungstest): LED acesso a 9,8V+/-0,1 e
mais. Alimentacao: 6 a 16V. Proteccédo: alimentacdo a 30V
por um segundo. Protegido contra méas ligagdes e curto-
circuitos.
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MANUELL: KFZ-POWERCHECK

1. TEST AV LADDNINGSREGULATOR

En felaktig laddregulator kan orsaka skada p& batteriet
antingen genom dver- eller underladdning. Anslut rod till
batteriets +pol, svart till -pol a) Kér motorn med all elek-
trisk utrustning avslagen (strélkastare, vindrutetorkare,
defroster m.m.). b} Kér motorn med all elektrisk utrust-
ning péslagen. | bé&da fallen skall GRON (Lichtmaschine
OK) lysa och ROD [Lichtmaschine defekt/Uberladung) vara
slackt for alla motorvarvtal dver tomgéng. Om ROD lyser
ar detta en indikation pé dverladdning, vilket kan leda till
tkat slitage pé gloédlampor, 6kat behov av vattenpéafyll-
ning i batteriet samt p&skyndad aldring av batteriet,
speciellt underhélisfria batterier. Om bade ROD och GRON
ar slackta ar detta en indikation p& underladdning eller
laddningsbortfall. Vid laddningsbortfall kommer batteriet
snabbt att urladdas och slutligen kommer alla glédlampor
att mattas och motorn stannar. Vid underladdning finns
risk att batteriet sakta urladdas, speciellt vid tata start/
stopp av motorn eller vid flitig anvandning av strélkasta-
re, vindrutetorkare m.m. Batteriet kan behova laddas ofta.
Om batteriet bibehalls i ett endast delvis laddat stadie
kommer batteriets livslangd att minska.

2. TEST AV BATTERIETS LADDNINGSSTATUS

Batteriets laddningsstatus kan matas genom att mata
batteriets spanning. Emellertid tar det en viss tid for
batterispanningen att stabiliseras efter en period av
laddning eller urladdning. Om batteriet ej &r anslutet till
bilen och e har anvants pa dver 12h, anslut KFZ-POWER-
CHECK till batteriet enl fig 1 och observera lysdioderna.
0Om batteriet & monterat i bilen och nyligen har anvéants,
gor enl foljande: Tand bilens strélkastare i en minut, slack
sedan stralkastarna och avskilj batteriet fran bilens el-
system. Vanta minst 15 min innan KFZ-POWERCHECK
ansluts till batteriet. Observera lysdioderna (Batterie La-
dungs Zustands Anzeige).

3. TEST AV BATTERIFUNKTION

Testet indikerar om batteriet &r utslitet och bor bytas ut.
Forsakra er om att batteriet &r nyladdat. Anslut
KFZ-POWERCHECK enl fig 1. Sl& pé tédndningen och kor s&
mycket elektrisk utrustning (stralkastare, vindrutetorka-
re, defroster m.m.] som mojligt i ca 3 min. Om batteriet &r
utslitet slocknar GRON under testet. 0m GRON lyser under
hela testet &r batteriet brukbart. Kor inte testet i mer an
6 min. Stoppa testet omedelbart om GRON slocknar. Om
batteriet klarar testet men motorstarten ar ldngsam eller
\&ter anstréngd, &r detta en indikation pé ett fel ndgon
annanstans t.ex. solenoiden, jordfldtan, startmotorn eller
batterianslutningarna. En karvande startmotor kommer
att ge felindikation s& gott som omedelbart, t.o.m. med
ett fullt fungerande batteri.

4. KONTROLL AV BATTERILADDNING MED EXTERNA
BATTERILADDARE

En batteriladdare fér inte verladda batteriet. Detta leder

till snabb forlust av batterielektrolyt och tkat behov av

vattenpéfyllning. Laddning av underhallsfria och andra

slutna blybatterier skall goras forsiktigt, antingen med

en spanningsreglerad batteriladdare eller med hjélp av
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KFZ-POWERCHECK tillsammans med en vanlig oreglerad
batteriladdare. Forsakra er om att batteriladdaren &r bort-
kopplad frén elnatet. Anslut batteriladdaren och KFZPOW-
ERCHECK till batteriet enl fig 2. Koppla till natspanningen.
(0BS: Undvik gnistbildning: anslut batteriet till laddaren
forst, darefter startas laddaren) Avbryt laddningen nar
TOP tands [mé&rkt ,Lichtmaschine defekt / Uberladung”).

SPECIFIKATION

Overladdning laddregulator (Lichtmaschine defekt/Uber-
ladung): lysdioden tands vid 14,8V +/-0,1 och

dérdver. Laddregulator ok (Lichtmaschine OK.): lysdioden
tands vid 13,8V +/-0,1 och slacks vid 14,8V/-0,1.
Batteriet fulladdat (Batterie Ladungs Zustands Anzeigel:
lysdiod 75-100% t&nd vid 12,7V +/-0,05 och dardver;
lysdiod 25-75% tand vid 12,45V +/-0,05; lysdiod 0-25%
tand vid 12,2V+/-0,05. Belastningstest (Batterie
Belastungstest]: lysdiod tand vid 9,8V +/-0,1 och déarbver.
Inspanning: 6-16V. Overspanningsskydd: 30V i 1s.




ISTRUZIONI PER L'USO: KFZ-POWERCHECK

1. TEST DELL'ALTERNATORE

Un alternatore difettoso puo creare danni alla batteria sia
con correnti di carica troppo alte che troppo basse.
Collegate la pinza a coccaodrillo rossa sul polo paositivo e
la pinza a coccodrillo nera sul polo negativo della bat-
teria.

al Spegnete ogni utilizzo elettrico [ fari, sbrinatore etc.) e
accendete il motore.

b) Ora, sempre a motore acceso, accendete i vari utilizzi
elettrici ( fari, sbrinatore etc.).

In tutte due le situazioni a) e b), il LED verde "Alternatore
0K" deve essere acceso e il LED rosso "Alternatore
difettoso/Sovraccarica” spento. Il LED rosso lampeggian-
te indica una situazione di sovraccarica che pud causare
bruciature frequenti delle lampadine, rabbocchi continui
di acqua distillata e puo portare alla sostituzione
prematura della batteria. Entrambi i LED verdi e rossi
spenti indicano che lalternatore carica la batteria con
una corrente di carica troppo bassa o nulla. In questo
caso ilrischio & che la batteria perde capacita in partico-
lare modo in caso di precorsi brevi o con 'utilizzo intenso
di assorbimenti elettrici (fari, sbrinatore etc.), accorcian-
done la vita operativa.

2. TEST DELLO STATO DI CARICA DELLA BATTERIA

Lo stato di carica della batteria puo essere controllato
con precisione con KFZ-POWERCHECK. La batteria d'auto
necessita di un certo periodo per stabilizzarsi dopo il suo
utilizzo. Se la batteria non € nell'auto e non & stata
utilizzata per ca. 12h., collegate semplicemente KFZ-
POWERCHECK alla batteria come illustrato in fig.1 e os-
servate l'indicatore luminoso. Se la batteria e nell'auto
e e stata utilizzata recentemente, utilizzate la seguente
procedura: accendete i fari dell'auto per ca. un minuto,
scollegate la batteria dall'auto e attendete ca. 15 minuti.
Collegate quindi KFZ-POWERCHECK alla batteria e control-
late lo stato di carica sugli indicatori luminosi.

3. CONTROLLO DELLA CAPACITA DELLA BATTERIA SOTTOSFORZ0
Questo test evidenzia se la batteria deve o non deve
essere sostituita. Controllate che la batteria sia stata
caricata recentemente. Collegate KFZ-POWERCHECK alla
batteria come indicato in figura 1: accendete il quadro
dell'auto e piu utilizzi elettrici possibili (fari, sbrinatore
etc.. La batteria difettosa viene segnata con lo speg-
nimento del LED verde: se cio non avviene la batteria &
ancora utilizzabile.

ATTENZIONE:

Questo test non deve durare per un tempo superiore ai 6
minuti. In caso di spegnimento del LED verde scollegare
immediatamente ogni assorbimento. Se il test da un ri-
sultato positivo ma l'accensione del motore e difficolto-
sa, procedere al controllo di altre parti del motore che
possono causare questo difetto.

4. CONTROLLO DELLA CARICA CON UN CARICABATTERIE ESTERNO
Molti caricabatterie non hanno il controllo sulle sovrac-
cariche delle batterie. Cio put portare alla perdita di elet-
trolita
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0, in caso di batterie ermetiche, a una veloce sostituzio-
ne della stessa. Con KFZ-POWERCHECK potete controllare
le fasi di carica della vostra batteria. Collegate il carica-
batteria e KFZ- POWERCHECK alla batteria come indicato
in figura 2. Collegate il caricabatterie alla presa e accen-
detelo. Quando il LED con l'etichetta “ Luci dell’auto di-
fettose / Sovraccarica” si accende, la batteria € carica e
il caricabatteria deve essere immediatamente scollegato.

DATI TECNICI

Sovraccarica dell'alternatore : LED on a 14,8V +/- 0,1 e
oltre. Alternatore OK: LED on a 13,8V +/-0,1, off a 14,8V
+/- 0,1. Batteria carica (Batterie Ladungs Zustands An-
zeige): LED 75-100% on a 12,7V +/-0,05 e oltre; LED 25-
75% ona 12,45V +/-0,05, offa 12,7V +/-0,05V; LED 0-25%
onale2Vv+/-0,05V. Test potenza batteria (Batterie
Belastungtest] : LED on a 9,8V +/-0,1 e oltre. Tensione
di alimentazione: 6-16V DC. Protezione da sovraccarichi:
sino a 30V per 1 secondo, protezione dai cortocircuiti e
dalle inversioni di polarita.
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GEBRUIKSAANWIJZING: KFZ-POWERCHECK

1. TEST ALTERNATOR IN DE WAGEN

Een verkeerde alternator kan uw batterij op verschillende
manieren beschadigen, hetzij bij het laden, hetzij tijdens
het ontladen. (rood = + en zwart = - )

a) Laat uw motor draaien en zet alle elektronica uit (lich-
ten, ruitenwissers,...)

b) Laat uw motor draaien met alle elektronica aan

Bij deze beide tests moet het groene lichtje (Lichtma-
schine OK) branden en het rode (Lichtmaschine defekt/
Uberladung) moet uit zijn. Het rode lichtje wijst op ‘over-
lading’ wat tot gevolg kan hebben dat u 0.a. de batterij
veelvuldig zult moeten vullen met gedistilleerd water,
enz... Indien zowel het groene als het rode lampje uit zijn,
wijst dit op ‘niet-laden’. Wanneer de alternator niet laadt,
zal uw batterij heel vlug leeg zijn met als gevolg dat de
lichten en de motor het zullen begeven. De batterij moet
veelvuldig geladen worden. Indien U de batterij steeds
gebruikt in een halfgeladen toestand, zal dit de levens-
duur verkorten.

2. TEST LADEN BATTERIJ

De laadtijd van een batterij kan bepaald worden a.d.h.v.
het nauwkeurig meten van het voltage van de batteri].
Indien de batterij zich niet in de wagen bevindt en niet
gebruikt is sinds geruime tijd, verbindt dan de KFZ-POW-
ERCHECK (zie fig. 1) met de batterij en let op de lampjes.
Indien de batterij zich wel in de wagen bevindt, hanteer
dan de volgende procedure: « Zet de hoofdlampen van uw
wagen aan gedurende ongeveer 1 minuur « Schakel uw
lichten uit en haal nu de batterij uit de wagen « Wacht
tenminste 15 minuten vooraleer u de KFZ-POWERCHECK
aansluit

3. TEST BATTERY-POWER

Deze test zal u duidelijk maken of de batterij stuk is en
moet vervangen worden. U moet er wel zeker van zijn dat
u de batterij onlangs volledig hebt geladen. Koppel de
KFZ-POWERCHECK aan zoals in fig. 1. Zet de motor aan en
ook zoveel mogelijk elektronica (ruitenwissers, lichten, ...)
voor ongeveer 3 minuten. Als de batterij defect is gaat
het groene lichtje (Batterie Belastungstest] uit tijdens
deze test. Als het groene lichtje OK vertoont dan is de
batterij in perfecte staat.

Opgelet: Doe deze testen nooit langer dan ongeveer 6 mi-
nuten . Stop de test ook onmiddellijk wanneer het groene
lichtje begint te doven. Indien de batterij wel door de test
geraakt, maar traag en moeilijk, dan duidt dit op een
defect elders, o.a.: motorstarter, verbindingen aan de
batterij, ..Indien er problemen zijn met de starter, dan
wordt dit onmiddellik aangegeven, ook bij een goede
batteri].

4. CONTROLE BIJ HET LADEN VAN DE BATTERIJ MET EEN
EXTERNE LADER

Een lader zou nooit in de mogelijkheid mogen zijn om een
batterij te overladen! Dit kan uw batterij veel te vlug
vernietigen. Het laden van 'sealed’ batterijen moet zorg-
vuldig gebeuren, ofwel door een lader waarvan het
voltage is gecontroleerd, ofwel door een KFZ-POWERCHECK
samen met een conventionele niet-automatische lader.
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Controleer zeker of de lader is uitgeschakeld. Verbindt de
lader en de KFZ-POWERCHECK met de batterij zoals in
figuur 2. Zet nu de hoofdschakelaar aan

OPGEPAST:

Vermijdt vonken en zet uw lader pas aan nadat deze is
gekoppeld aan de batterij. Stop het laden onmiddellijk
van zodra het lichtje gaat branden.

SPECIFICATIES

Alternator overladen (Lichtmaschine defekt / Uberla-
dungl: lichtje aan bij 14.8V +/- 0.1 en boven. Alternator OK
(Lichtmaschine OK): lichtje aan bij 13.8V +/- 0.1 en licht-
je uit bij 14.8V +/- 0.1. Batterij is vol (Batterie Ladungs
Zustands Anzeige): lichtje aan (75% - 100%) bij 12.7V
+/- 0.05 en boven; lichtje (25% -75%) aan bij 12.45V
+/- 0.05, uit bij 12.7V +/- 0.05; lichtje 0%-25% aan bij
12.2V +/- 0.05, uit bij 12.45V +/- 0.05. Battery power test
(Batterie Belastungstest): lichtje aan bij 9.8V +/-0.01 en
boven. Stroom: 6 tot 16V. Beveiliging: stroom tot 30V voor
1 seconde. Volledig beveiligd tegen verkeerde verbinding
en stroompanne.
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BRUGSANVISNING: KFZ-POWERCHECK

1. KONTROL AF LADESTRPMKREDSEN/GENERATOREN

En defekt generator kan beskadige bilens batteri med for
hoje eller for lave ladespaendinger. Tilslut det rade kro-
kodilleneeb til pluspolen og det sorte krokodillenzeb til
minuspolen pa batteriet.

al Sluk for alle elektriske stremforbrugere |lys, elopvarmet
bagrude, etc.) og start motoren.

b] Teend for sa mange stremforbrugere som muligt og lad
motaren kgre i tomgang. Ved testene a) og b bar der over
motorens tomgangstal veere lys i den grenne LED-lampe
,Generator OK", og den rede LED-lampe ,Generator de-
fekt/ overopladning” skal veere slukket. Lyser den rgde
LED-lampe, er det en indikation af en for hgj ladespeen-
ding i laderegulatoren, hvilket kan fere til hyppige skift af
peerer, genopladning af batteriet og et batteri, der er for
tidligt defekt. Hvis bade den rgde og den grenne kontrol-
lampe er slukket, giver laderegulatoren for lav ladespaen-
ding eller lader slet ikke op. | et sddant tilfeelde er der
risiko for, at batteriet bliver svagt, iseer hvis bilen bruges
til korte ture eller ved kersel med lys, elopvarmet bagrude,
osv. Dette kan resultere i at bilen gér i st, far defekter og
at batteriets levetid forkortes.

2. KONTROL AF BATTERIETS LADETILSTAND

Batteriets ladetilstand kan bestemmes ved en ngjagtig
maéling af bilens batterispaending. Bilens batteri skal dog
efter opladning eller afladning have lidt tid til at regulere
sig ind. Har batteriet ikke veeret brugt en vis tid (ca. 12 1),
kan man tilslutte KFZ-POWERCHECK som beskrevet i af-
bildning 1. Hvis batteriet fgrst er blevet belastet for nylig,
kan man udfgre felgende trin: Teend for bilens lygter i ca.
1 minut og kobl derefter bilens batteri fra. Derefter ventes
der mindst 15 minutter, indtil KFZ-POWERCHECK sluttes til
batteriet. Nu kan batteriets status kontrolleres pa ,Batte-
riopladningens statusindikator”.

3. BELASTNINGSTEST AF BATTERIET

Med denne test kan det fastslés, hvorvidt batteriet ber
udskiftes. Sgrg for, at batteriet er fuldt opladet lige inden
testen. Tilslut KFZ-POWERCHECK til batteriet som beskre-
vet i afbildning 1. Sl& bilens tending til og teend i ca. 3
minutter for s& mange elektriske stramforbrugere som
muligt (lys, fjernlys, elbagrude, bleeser, vinduesviskere
etc.). Et defekt batteri indikeres af at den grenne LED-
lampe ,Batteribelastningstest” slukkes under testen.
Slukkes denne indikator ikke, er batteriet stadig egnet til
brug.

0BS:

Denne test mé ikke gennemfgres leengere end maks. 6
min. Afbryd med det samme, nér den grgnne LED-test
slukkes. Er denne test positiv, men motoren starter med
besveer, kan dette veere et tegn pé en defekt i magnets-
polen/jordfarbindelsen, starteren eller batteriforbindel-
sen. En defekt starter resulterer selv ved intakt batteri
til en fejlmelding.




4. OVERVAGNING AF OPLADEPROCESSEN VED OPLADNING
MED EKSTERNT LADEAPPARAT

Mange konventionelle opladere overvéger ikke lades-
peendingen ved opladning af blybatterier. Dette forer til
tab af elektrolytter og dermed til hyppig genopfyldning af
batteriveeske. Ved vedligeholdelsesfrie batterier og and-
re lukkede batterier kan denne overbelastning fgre til for
tidlig defekt. Med KFZ-POWERCHECK kan opladningsfasen
overvages preecist. Tilslut opladeren og KFZ-POWERCHECK
til bilens batteri som beskrevet i afbildning 2. Seet lade-
apparatet i stikkontakten og/eller teend for det. Overvag
LED-displayet pa KFZ-POWERCHECK. S& snart LED-lampen
,Generator defekt/overladning” lyser, er batteriet opla-
det, og opladningen bgr afbrydes.

TEKNISKE DATA

Generator defekt/overladning: LED-lampen tender ved
14,8V +/-0,1 og hgjere. Generator OK: LED-lampen teender
ved 13,8V +/-0,1, gér ud ved 14,8V +/-0,1. Batterioplad-
ningens statusindikator: LED-lampen 75-100% teendt ved
12,7V +/-0,05V og hgjere. LED-lampen 25-75% teendt ved
12,45V+/-0,05V, gér ud ved 12,7V+/-0,05V. LED-lampen
0-25% teendt ved 12,2V +/-0,05V. Batteribelastningstest:
LED-lampen tendt ved 9,8V +/-0,1 og hgjere. Forsyn-
ingsspeending: 6-16V DC. Overbelastningsbeskyttelse:
op til 30 Vi 1 sekund, beskyttelse mod kortslutning og
omvendt polaritet.




NAVODILA ZA UPORABO: KFZ-POWERCHECK

1. PREVERJANJE POLNILNEGA TOKOKROGA/ALTERNATORJIA
Okvarjen alternator s previsoko ali prenizko polnilno na-
petostjo Skoduje avtomobilskemu akumulatorju. Rdeco
krokodilsko sponko prikljucite na pozitivni polin ¢rno kro-
kodilsko spanko prikljucite na negativni pol akumulatorja.
al Izklopite vse elektricne porabnike (zaromete, ogrevanje
zadnjega stekla itn.) in zaZenite motor.

b] Vklopite ¢im vec elektricnih porabnikov in motor pustite
v prostem teku.

Pri testih a) in b), pri katerih je Stevilo vrtljajev motor-
ja visje od Stevila vrtljajev v prostem teku, mora zelena
lucka LED »Lichtmaschine 0.K.« (Alternator deluje] svetiti
in rdeca lucka LED »Lichtmaschine defekt/Uberladung«
(Alternator okvarjen/prenapolnjen) ne sme svetiti. Ce
svetirdeca lucka LED, to oznacuje previsoko polnilno na-
petost regulatorja polnjenja, kar lahko povzroci pogosto
menjavanje zarnic ter ponovno polnjenje akumulatorja
ali njegovo predéasno okvaro. Ce ne sveti niti rde¢a niti
zelena kontrolna lucka, regulator polnjenja dovaja pre-
nizko polnilno napetost ali sploh ne polni. V tem primeru
obstaja nevarnost, da se bo akumulator izpraznil, zlasti
pri voznjah na kratkih razdaljah ali pri voznji z vkloplje-
nimi Zarometi, ogrevanjem zadnjega stekla ipd. To lahko
povzroci nedelovanje avtomaobila ter okvari akumulator in
skraj$a njegovo Zivljenjsko dobo.

2. PREVERJANJE STANJA NAPOLNJENOSTI AKUMULATORJA
Stanje napolnjenosti akumulatorja lahko preverite z
natancnim merjenjem napetosti avtomobilskega aku-
mulatorja. Avtomobilski akumulator po polnjenju ali
praznjenju potrebuje nekaj casa, da zacne delovati kot
obi¢ajno. Ce akumulatorja nekaj tasa (ve¢ kot 12 ur) nis-
te uporabljali, lahko tester avtomobilskega akumulatorja
preprosto priklju¢ite, kot prikazuje slika 1. Ce je akumu-
lator pred kratkim deloval, upostevajte naslednje korake:
vklopite avtomobilske zaromete za priblizno 1 minuto in
nato odklopite akumulator iz avtomabila. Preden tester
avtomobilskega akumulatorja prikljucite na akumulator,
pocCakajte najmanj 15 minut. Zdaj lahko pod mozZnostjo
»Batterie-Ladungs-Zustandsanzeige« (Prikaz stanja na-
polnjenosti akumulatorja) odcitate stanje napolnjenosti
akumulatorja.

3. TEST OBREMENITVE AKUMULATORJA

S tem testom lahko ugotovite, ali je treba akumulator
zamenjati. Prepricajte se, da je bil akumulator tik pred
testom popolnoma napolnjen. Prikljucite tester na avto-
mabilski akumulator, kot prikazuje slika 1. Zazenite avto-
mobil in vklopite ¢im vecje Stevilo elektricnin porabnikov
(zasencene in dolge zaromete, ogrevanje zadnjega stek-
la, ventilatorje, brisalce itn.) za priblizno 3 minute. Ce je
akumulator okvarjen, zelena lucka LED med testom »Bat-
terie Belastungstest« (Test obremenitve akumulatorja)
preneha svetiti. Ce ta lucka LED ne preneha svetiti, je
akumulator e vedno primeren za uporabo.

Slovenscina




POZOR:

Tega testa ne izvajajte dlje kot 6 minut. Ko zelena lucka
LED preneha svetiti, test takoj prekinite. Ce so rezultati
testa pozitivni, vendar se motor le steZka zazene, lah-
ko to oznacuje okvaro magnetne tuljave/ozemljitvenega
traku, zaganjalnika ali prik{juckov akumulatorja. Test lah-
ko prikaze napako zaradi okvarjenega zaganjalnika tudi
pri povsem delujocem akumulatorju.

4. NADZOR POLNJENJA Z ZUNANJIMI POLNILNIKI

Stevilni obi¢ajni polnilniki pri polnjenju svintevih aku-
mulatorjev ne nadzorujejo konéne polnilne napetosti.
To povzrocCi izgubo elektrolitske tekoCine akumulatorja
in njeno pogosto ponovno polnjenje. Akumulatorji brez
vzdrzevanja in druge vrste zaprtih akumulatorjev se
lahko zaradi te prenapolnjenosti predcasno okvarijo. S
testerjem avtomobilskega akumulatorja lahko natancno
nadzorujete postopek polnjenja. Prikljucite polnilnik in
tester na avtomobilski akumulator, kot prikazuje slika 2.
Polnilnik prikljucite v omrezno vticnico in/ali ga vklopite.
Spremljajte prikaz luck LED na testerju avtomobilskega
akumulatorja. Takoj ko zasveti lucka LED »Lichtmaschine
defekt/Uberladung« [Alternator okvarjen/prenapolnjen),
je akumulator napolnjen, zato je treba polnjenje prekiniti.

TEHNICNI PODATKI

Lichtmaschine defekt/Uberladung (Alternator okvar-
jen/prenapolnjen]): lucka LED sveti pri napetosti 14,8 V
+/- 0,1 in vigji. »Lichtmaschine 0.K.« [Alternator delujel:
lucka LED sveti pri napetosti 13,8 V +/- 0,1 in preneha
svetiti pri napetosti 14,8 V +/- 0,1. »Batterie-Ladungs-
Zustandsanzeige« (Prikaz stanja napolnjenosti akumu-
latorja): lucka LED 75-100 % sveti pri napetosti 12,7 V
+/- 0,05V in visji; lucka LED 25-75 % sveti pri napetosti
12,45V +/- 0,05V in preneha svetiti pri napetosti 12,7 V
+/- 0,05 V; lucka LED 0-25 % sveti pri napetosti 12,2 V
+/- 0,05 V. »Batterie Belastungstest« (Test obremenitve
akumulatorja): lucka LED sveti pri napetosti 9,8V +/- 0,1
in visji. Napajalna napetost: 6-16 V enosmerne napetosti.
/ascita pred preobremenitvijo: do 30 V za 1 sekundo,
zaSCita pred kratkim stikom in zamenjavo polov.

Slovenscina




BRUGSANVISNING: KFZ-POWERCHECK

1. KONTROLA NABIJECIHO PROUDOVEHO OKRUHU / DYNAMA
Defektni dynamo poskozuje autobaterii pfilis vysokym
nebo prilis nizkym nabijecim napétim. Cervenou
krokosvorku pfipojte na pluspodl, ¢ernou krokosvorku na
minuspol baterie.

al Vypnéte vsechny elektrické spotiebice (reflektory,
vyhfivani zadniho skla atd.) a nastartujte motor.

b] Motor nechejte bézet na volnobéh a zapnéte co ne-
jvice elektrickych spotfebict. PFi testech a) a b) by
méla byt vypnuta zelend LED dioda ,Defektni REGULA-
TOR NABIJENI" nad ukazatelem po&tu otatek motoru pfi
volnobéhu. Pokud sviti Cervena LED dioda, upozornuje
na prilis vysoké nabijeci napéti regulatoru nabijeni, coz
mlze vest k ¢asté vymene zarovek, doplhovani baterie a
jejich brzkému poskozeni. Nesviti-li obé kontrolni diody
(Cervena a zelena), dodava reguldtor nabijeni pfilis nizké
nabijeci napéti nebo vibec nenabiji. V tomto pfipadé hrozi
nebezpeci vybiti baterie, obzvlasté pokud pouzivate au-
tomobil na kratkych tratich nebo kdyz jezdite se zapnuty-
mi svétly, s vyhfivanim zadniho skla atd. To mdze zpUsobit
zastaveni automobilu, poSkozeni autobaterie a zkraceni
jeji zivotnosti.

2. KONTROLA STAVU NABITI AUTOBATERIE

Stav nabiti autobaterie lze zkontrolovat pfesnym
zméfenim napéti autobaterie. Autobaterie vSak po kazdem
nabiti ¢i vybiti potfebuje urcity ¢as, aby se stabilizovala.
Pokud nebyla baterie uréitou dobu [pfes 12 h) pouzivana,
m0zete pfistroj KFZ POWERCHECK jednodu$e pfipojit po-
dle obr. 1. Byla-li baterie pfed nedavnem namahana,
provedte prosim nasledujici kroky: Zapnéte reflektory
automobilu na dobu cca. 1 minuty a pote odpojte baterii
od automobilu. Potom pockejte minimalné 15 minut, nez
pfipojite pfistroj KFZ POWERCHECK k autobaterii.

3. NYNI MUZETE NA ,STAVOVEM UKAZATELI NABITI BATERIE”
ODECIST JEJf UROVEN NABITI

Pomoci tohoto testu lze zjistit, zda by se autobaterie
nemela vymenit. Zjistéte, zda autobaterie byla kratce
pfed testem plné nabita. Pfipojte k baterii pfistroj KFZ
POWERCHECK dle popisu na obr. 1. Zapnéte zapalovani
automobilu a na dobu asi 3 min. co nejvice elektrickych
spotiebicl (svétla, dalkova svétla, vyhfivani zadniho skla,
vetrak, stérace atd.). PoSkozenou baterii poznate podle
toho, Ze béhem testu zhasne zelena LED dioda ,Zatézovy
test baterie”. Pokud tato LED nezhasne, je autobaterie
jesté provozuschopna.

UPOZORNENI:

Neprovadéjte tento test déle nez 6 min. Pfi zhasnuti zele-
ne LED diody test okamzité ukoncete. Dopadl-li test
pozitivng, avSak motor se startuje tézce, madze to odkazo-
vat na defekt magneticke civky / zemnici pasky, startéru
nebo pfipojeni baterie. Poskozeny startér zplsobi i pfi in-
taktni autobaterii chybove hlaseni.




4. DOZOR NAD NABIJECIM PROCESEM PRI NABIJENI EXTERNIMI
NABIJECKAMI

Mnoho béznych nabijecek nehlida pfi nabijeni olovénych
baterii koncové napéti nabijeni. To vede ke ztrate
elektrolytu a tim k ¢astéjSimu doplnovani tekutiny v auto-
baterii. Ubezudrzbovych a jinych uzavienych baterii mize
toto prebiti zpdsobit pfedcasné poskozeni. Pristrojem KFZ
POWERCHECK mUzete s nejvyssi presnosti dohlizet na fazi
nabijeni. Pfipojte nabijecku a pfistroj KFZ POWERCHECK k
autobaterii podle popisu na obr. 2. Pfipojte nabijecku do
sit'ové zasuvky a/nebo ji zapnéte. Sledujte LED ukazatel
pristroje KFZ POWERCHECK. Jakmile se rozsviti i LED dioda

.Defekt dynama - pfebiti”, je baterie nabita a nabfjeci
proces by se mél ukoncit.

TECHNICKA DATA

Dynamo defektni - pfebiti: LED sviti pfi 14,8V * /-0,1 a
vy$si. Dynamo OK. LED sviti pfi 13,8V +/-0,1 nesviti pfi
14,8V +/-0,1. Ukazatel stavu nabiti baterie: LED 75-100%
sviti pfi 12,7V+/-0,05V a vyssi; LED 25-75% sviti pfi
12,45V+/-0,05Y, nesviti pfi 12,7V+/-0,05V; LED 0-25%
sviti pfi 12,2V+/-0,05V. ZatéZovy test baterie: LED sviti pfi
9,8V+/-0,1 a vyssi. Napéajeci napét : 6-16V DC. Ochrana
pfed prebitim: do 30V za 1 sek., bezpecny pred kratkym
spojenim a pfepolovanim.

pafiol | Por




NAVOD: KFZ-POWERCHECK

1. KONTROLA NABIJACIEHO OKRUHU/ALTERNATORA

Chybny alternator poskodzuje akumulator vozidla v dos-
ledku prilis vysokych alebo nizkych nabijacich napati.
Cervenu krokosvorku pripojte na kladny, iernu krokosvor-
ku na zaporny pol akumulatora vozidla.

a) VSetky elektrické spotrebice vo vozidle (svetlomety,
vyhrievanie zadného skla, atd.] vypnite a motor vozidla
nastartujte.

b] Zapnite podla moznosti ¢o najviac spotrebi¢ov a mo-
tor vozidla nechajte bezat' vo volnobehu. Pri testoch a) a
b] by sa po zvyseni volnobeznych ot&¢ok motora vozid-
la mala rozsvietit' zelena LED ,Alternator 0.K.” a Cervena
LED ,Chybny alternator/prebijanie” by nemala svietit. Ak
sa cervena LED rozsvieti, poukazuje to na prilis vysoke
nabijacie napatie regulatora nabijania, co moze viest ku
astej vymene ziaroviek, ¢astému doplhaniu elektrolytu
do akumulatora a ku jeho predcasnej poruche. Ak cervena
i zelena kontrolka LED nesvietia, regulator nabfjania do-
dava prilis nizke nabijacie napéatie alebo vobec nenabija.
V takomto pripade hrozi riziko vybitia akumulatora, najma
ak sa vozidlo pouZiva na kratke vzdialenosti alebo pri
jazdach so zapnutymi svetlometmi, vyhrievanim zadneho
skla, atd'. MoZe to viest ku zastaveniu vozidla, k porucham
a ku skrateniu zivotnosti akumulatora vozidla.

2. KONTROLA STAVU NABITIA AKUMULATORA

Stav nabitia akumulatora vozidla mozno skontrolovat
presnym meranim napatia akumulatora vozidla. Akumu-
lator vozidla vSak po nabijani alebo vybijani potrebuje
urcity ¢as na stabilizaciu. Ak sa akumulator vozidla urcity
¢as [viac nez 12 hod.) nepouzival, mozno meraci prist-
roj KFZ-POWERCHECK jednoducho pripojit' podla obr. 1.
Ak bol akumulator pred kratkou dobou zat'azeny, potom
postupujte prosim podla nasledujucich krokov: Svetlome-
ty vozidla zapnite na cca 1 minGtu a potom akumulator
odpojte od elektrickeho okruhu vozidla. Potom pockajte
minimalne 15 minut, kym meraci pristroj KFZ-POWERCHECK
pripojite k akumulatoru. Teraz mézete na indikatore stavu
nabitia na pristroji odcitat' stav nabitia akumulatora.

3. ZATAZOVY TEST AKUMULATORA

Tento test umoznuje stanovit, ¢i sa akumulator vozidla
musi vymenit. Presvedcte sa, ¢i bol akumulator vozid-
la pred testom Uplne nabity. Pristroj KFZ-POWERCHECK
pripojte k akumulatoru podla obr 1. Zapalovanie vo
vozidle zapnite a na cca 3 minuty zapnite ¢o najviac
elektrospotrebi¢ov vozidla (osvetlenie, dialkové svet-
lomety, vyhrievanie zadného skla, ventilator, stierace,
atd.). Chybny akumulator sa prejavi zhasnutim zelenej
LED pocas zat'azoveho testu akumulatora. Ak tato LED
nezhasne, je akumulator eSte pouzitelny.

UPOZORNENIE:

Tento test nevykonavajte dlhsie ako max. 6 minut. Test po
zhasnuti zelenej LED hned' preruste. Ak bol test pozitivny,
ale Startovanie motora vozidla je tazkopadne, méze to
poukazovat' na chybnu magneticku cievku / ukostrovaci
plochy vodic, starter alebo chybné pripoje akumulatora.
Chybny Starter aj pri neporusenom akumulatore vedie ku
indikacii poruchy.

Slovensky




4. SLEDOVANIE PROCESU NABIJANIA PRI NABIJANI EXTERNYMI
NABIJACKAMI
Mnohé bezné nabijaCky pri nabijani olovenych akumu-
latorov nesleduju finalne napatie nabfjania. Vedie to ku
strate elektrolytu a tym ku jeho ¢astému doplnaniu. Pri
bezudrzbovych alebo inych uzavretych akumulatoroch
moze toto prebijanie viest ku predCasnemu poskodeniu.
Pristrojom KFZ-POWERCHECK moZete fazu nabijania
sledovat' Co najpresnejsie. Nabijacku a pristroj KFZ-
POWERCHECK pripojte k akumulatoru vozidla podla obr. 2.
Nabfjacku pripojte do siete a/alebo ju zapnite. Sledujte
kontrolky LED pristroja KFZ-POWERCHECK. Akonahle sa
rozsvieti aj LED ,Chybny alternator/prebijanie”, je akumu-

lator nabity a proces nabijania by sa mal prerusit.

TECHNICKE UDAJE

Chybny alternator / prebijanie: LED svieti pri napati 14,8 V
+/-0,1 a vyssiom. Alternator OK.: LED svieti pri napati 13,8
V +/-0,1, nesvieti pri nap&ti 14,8 V +/-0,1. Indikacia stavu
nabitia akumulatora: LED 75-100 % svieti pri napati 12,7 V
+/-0,05 V a vy$siom; LED 25-75 % svieti pri napati 12,45
V+/-0,05V, nesvietipri 12,7 V+/-0,05 V; LED 0-25 % svieti
pri 12,2V +/-0,05V. Zat'azovy test akumulatora: LED svieti
pri 9,8 V +/-0,1 a vysSiom. Napajacie napatie: 6-16 V=.
Ochrana proti pretazeniu: do 30 V do 1 sekundy, ochrana
proti skratu a prepélovaniu.

Slovensky




NAVODILA ZA UPORABO: KFZ-POWERCHECK

1. SPRAWDZENIE 0BWODU EADOWANIA/ 0BWODU ALTERNATORA
Uszkodzony alternator poprzez zbyt duze lub zbyt mate
napiecie tadowania powoduje uszkodzenie akumulatora.
Podtaczy¢ czerwony zacisk krokodylkowy do bieguna do-
datniego i czarny do bieguna ujemnego.

a) Wytaczyc wszystkie odbiorniki elektrycznosci (reflekto-
ry itp.), zapali¢ silnik,

b] Waczy¢ wszystkie mozliwe odbiorniki energii elektry-
cznej, zostawic silnik na biegu jatowym.

W obydwu testach a) i b), przy obrotach silnika wiekszych
niz obroty biegu jatowego zielona dioda LED
,Lichtmaschine 0K" (regulator napiecia 0K.] powinna sie
dwiecic, a czerwona dioda ,Lichtmaschine defekt /
Uberladung” (uszkodzony regulator napiecia) powinna by¢
zgaszona. Zapalenie sie czerwonej diody LED wskazuje
na zbyt duze napiecie tadowania, co skutkuje czestsza
wymiang zarowek, dolewaniem wody do elektrolitu w
akumulatorze jego wczesniejszym zuzyciem.
Niezapalenie sie obydwu diod wskazuje na zbyt niskie
napiecie tadowania lub brak tadowania co skutkowac
moze przy jezdzie na krotkich odcinkach lub z wigczonymi
Swiattami catkowitym roztadowaniem akumulatora i
unieruchomieniem pojazdu.

2. SPRAWDZENIE STANU AKUMULATORA

Stan natadowania akumulatora moze by¢ okreslony na
podstawie doktadnych pomiarow napiecia. Akumulator
samochodowy wymaga po natadowaniu lub roztadowaniu
pewnego czasu dla ustabilizowania swojego stanu.
POWERCHECK moze by¢ podtaczony do akumulato-
ra bedacego w stanie spoczynku co najmniej 12 godz.
Podtaczenie wykonac wg rysunku 1. Jesli akumulator byt
uzywany nalezy wtaczy¢ wszystkie reflektory samocho-
dowe na ok. 1 minute a nastepnie odtaczy¢ zaciski.
Po 15 minutach podtaczy¢ POWERCHECK i odczytac ze
wskaznika stan natadowania akumulatora.

3. TEST OBCIAZALNOSCI AKUMULATORA

Test ma na celu okresli¢ czy konieczna jest wymiana aku-
mulatora. Nalezy upewni¢ sie czy akumulator jest
catkowicie natadowany i podtaczy¢ POWERCHECK jak na-
rysunku 1. Przy wytaczonym silniku wigczy¢ na 3

minuty wszystkie odbiorniki energii elektrycznej (reflek-
tory, ogrzewanie tylnej szyby, dmuchawa itp.) Staby lub
uszkodzony akumulator sygnalizowany jest zgasnieciem
zielonej diody LED testu obcigzalnosci akumulatora: ,Bat-
terie Belastungstest” [test obcigzeniowy akumulatora).
Zapalona dioda wskazuje ze akumulator jest sprawny.

UWAGA:

Testu nie wykonywac dtuzej niz przez 6 minut. Po ewen-
tualnym zgasnieciu zielonej diody LED testy nalezy
przerwac. Jesli wynik testu jest pozytywny a problemy
z zaptonem pozostaja, przyczyny moga leze¢ uktadzie
zaptonowym lub rozruszniku. Uszkodzony rozrusznik przy
sprawnym akumulatorze moze powodowac btedne wska-
zanie przyrzadu.

Polski




4. KONTROLA  LADOWANIA  PRZY ~ LADOWANIU ~ OBCYMI
LADOWARKAMI

Wiele tadowarek akumulatorow otowiowych nie jest
wyposazonych w uktad kontroli napiecia koncowego.
Takie tadowanie powoduje ubytki elektrolitu i
koniecznos¢ czestego uzupetniania. W akumulatorach
bezobstugowych i innych zamknietych powoduje to przy-
spieszone zuzycie i uszkodzenie akumulatora. Za pomoca
urzadzenia POWERCHECK mozna doktadnie uchwycic¢
moment wiasciwy do zakonczenia tadowania. Podtaczyc
tadowarke i POWERCHECK do akumulatora wg rys. 2.
Wiaczyc¢ tadowarke do sieci i rozpocza¢ tadowanie. W
momencie zapalenia sie diody ,Lichtmaschinendefekt/
Ueberladung” [uszkodzenie alternatora/przetadowanie)
zakonczyc¢ proces tadowania.

DANE TECHNICZNE

Wskaznik “Lichtmaschine defekt/Ueberladung” (uszkod-
zenie alternatora/ przetadowanie): LED zapala sie

przy napieciu 14,8V +-0,1V i wyzszym. Wskaznik ,Licht-
maschine 0K" (alternator sprawny): LED zapala sig przy
napieciu 13,8V +-0,1V i gasnie przy 14,8V +- 0,1V.
Wskaznik natadowania akumulatora (Batterie Ladungs
Zustands Anzeige): LED 75-100% zapala sie przy napieciu
12,7V +-0,05V i wyzszym; LED 25-75% zapala sie przy
napieciu 12,45V +-0,05V gasnie przy 12,7V +-0,05V; LED
0-25% zapala sie przy napieciu 12,2V +-0,05V. Wskaznik
testu obciazeniowego (Batterie Belastungstest]: LED za-
pala sie przy napieciu 9,8V +-0,1V i wyzszym. Napiecie
zasilajace: 6-16V DC. Ochrona przeciazeniowa: do
30V w ciggu 1 sekundy, odporny na zwarcia i zamiang
biegunowosci.

Polski













